OPISTECHNICZNY

Branza drogowa

1. Podstawa opracowania:

Umowa zawarta z Inwestorem

Mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa do celéw projektowych skala 1 : 500
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane (Dz.U.1994Nr 89 poz.141 z p6zn. zm.)
Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe (wizja lokalna w terenie)
Uzgodnienia branzowe

Uzgodnienia z Inwestorem

2.Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa wykonana na

Zlecenie Gminy Dgbrowa Biskupia, ul. Topolowa 2, 88-133 Dagbrowa Biskupia.
Obiektem przedsiewziecia jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Pieranie.

Zakres opracowania obejmuje:

wykonanie przebudowy drogi gminnej na dtugos$ci ok. 216 m,

wykonanie zjazdéw (indywidualnych i publicznych) do przylegtych posesji z kostki
betonowej lub o nawierzchni bitumicznej,

dowigzanie do istniejgcej bitumicznej drogi powiatowej 2570C,

wykonanie obustronnej opaski wzdiuz krawedzi przebudowywanej drogi gminnej z
kostki betonowej o szerokosci 0,75 na diugosci ok. 60 m,

wykonanie zabruku z kostki kamiennej na wigczeniu drogi gminnej do drogi powiatowej
nr 2570C,

pobocza wzdtuz drogi gminnej projektuje sie utwardzone kruszywem,

zmiana geometrii na zjezdzie z drogi powiatowej (przetozenie istniejgcego chodnika
i zjazdu indywidualnego wraz z dobudowaniem ich czesci),

odtworzenie muld odwadniajgcych

wykonanie humusowania.

3. Odniesienie do wymogéw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo Budowlane

Projekt zagospodarowania dziatki sporzgdzono na aktualnej mapie i zawiera on
informacje wymagane w Art.34, ust. 3 pkt 1 Prawa Budowlanego.

Zapewniono udziat w opracowaniu projektu oséb posiadajgcych uprawnienia budowlane
do projektowania w odpowiednich specjalnosciach, oraz wzajemne skoordynowanie
techniczne wykonanych przez te osoby opracowan projektowych, zapewniajgce
uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
w procesie budowy, z uwzglednieniem specyfiki projektowanych obiektéw budowlanych.
Osoby biorgce udziat w opracowaniu projektu, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 19.09. 2003 dotyczacych zmian w paragrafie 4 ust. 4 posiadajg
prawo do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dziafki i terenu.



4. Okreslenie oddzialywania obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1 lit. ¢) oraz art. 3 pkt. 20, w zwigzku z art. 28 ust. 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. z pdz. zm.)
oswiadczam, ze obszar oddziatywania obiektu obejmuje dziatki zgodnie z wykazem
dziatek zatgczonym do projektu i wymienionych na stronie tytutowej, czyli tych na
ktorych zlokalizowany jest obiekt.

Wyznaczenia obszaru oddziatywania obiektu dokonano w oparciu o art. 3 pkt. 20
Prawa Budowlanego, ktory stanowi, ze przez obszar oddziatywania obiektu nalezy
rozumie¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw
odrebnych. Do przepiséw odrebnych w rozumieniu art. 3 pkt. 20 Prawa Budowlanego
nalezy zaliczy¢ przepisy rozporzgdzen wykonawczych, a zatem przepisy techniczno-
budowlane, ale takze przepisy dotyczgce miedzy innymi prawa wodnego, ochrony
Srodowiska, zagospodarowania przestrzennego, jak i przepisy prawa miejscowego.

Obszar oddziatywania obiektu wyznaczono na podstawie:

e Ustawa z dnia 21marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U.z2015r.,p0z.460) —
art.35,38,39,42,43

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) - §3, §5, §710

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627
z pézn. zmianami) — art.3, 135

5. Warunki gruntowo —wodne
Warunki gruntowo — wodne sklasyfikowano jako G3.
Powyzsze zatozenia grup nosnoéci ustalono na podstawie wykonanych badan
w wybranych punktach. W przypadku natrafienia na etapie realizacji na lokalnie
wystepujgce warunki odmienne od zatozonych do projektowania nalezy
zweryfikowac¢ przyjete rozwigzania majgc na uwadze przede wszystkim uzyskanie
wymaganej nosnosci podioza oraz zapewnienie warunku mrozoochronnosci
konstrukciji.

6. Istniejgce zagospodarowanie
Poczatek opracowania stanowi wigczenie drogi gminnej do istniejgcej drogi
powiatowej nr 2570C. Koniec zlokalizowany jest w obszarze zjazdu w km 0+204
drogi gminnej. W ciggu projektowanej inwestycji w stanie istniejgcym znajduje sie
jezdnia drogi gminnej o nawierzchni ktérej stan mozna sklasyfikowa¢ w przedziale
klasy C
i D.Szerokos¢ jezdni wynosi 3,0 — 4,0 m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane sg
pobocza gruntowe. W stanie istniejgcym jezdnia jest odwadniana na przylegte tereny
i do istniejgcych muld odwadniajgcych.
Ze wzgledu na zty stan drogi zaobserwowano kumulacje wody opadowej
w nieckach znajdujgcych sie w zagtebieniach drogi w miejscach ubytkow
nawierzchni jezdni.



Fot. 1. Droga gminna w Pieraniu (widoczna retencja wody oraz zty stan nawierzchni drogi).

W poblizu drogi gminnej zlokalizowana jest szkota. W ciggu drogi gminnej
wytrasowana jest linia autobusowa dowozgca dzieci i mtodziez do szkoty. W ciggu
drogi zlokalizowane sg progi zwalniajgce oznakowanie w nieprawidtowy sposob

Fot. 2. Prég zwalniajgcy wraz z oznakowaniem.

Przy wejsciu na teren szkoty (dziatka 16/1) zlokalizowane sg wygrodzenia
uniemozliwiajgce wtargniecie niechronionych uczestnikédw ruchu bezposrednio na
jezdnie drogi gminne;j.

Fot. 3. Wygrodzenie wejécia na teren szkoty.



Uzbrojenie terenu:
1) Sie¢ wodociggowa
e na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ wodociggowa - zgodnie
Z naniesieniem na mapie oraz uzgodnieniem gestora
2) Siec teletechniczna
e na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ teletechniczna - zgodnie
Z naniesieniem na mapie oraz uzgodnieniem gestora
3) Siec¢ kanalizacji sanitarnej
e na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ kanalizacji sanitarnej -
zgodnie
Z naniesieniem na mapie oraz uzgodnieniem gestora
Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie
z zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw
urzgdzen oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczacych prowadzenia
prac w rejonie urzadzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

7. Opis projektowanych rozwiagzan.

7.1.Projektowe parametry techniczne

e Klasa drogi—D

e Kategoria ruchu — KR1

e Szerokos¢ jezdni dwukierunkowej — (3,5 — 5,0 m)

e Szerokos¢ opasek — 0,75 m

e Szerokos¢ poboczy utwardzonych — 0,75 m

e Predkosc¢: Vp= 30 km/h, Vm= 30 km/h

e Pochylenie poprzeczne jezdni:
o Na prostej — 2,0% (spadek jednostronny)
o Natuku — 2,0% (spadek jednostronny)

e Pochylenie opasek — 2,0%

e Pochylenie poboczy gruntowych:

o 8,0% (na odcinku prostym)

o 2-3% wieksze niz pochylenie przy jezdni
o Szerokos$c¢ zjazdow:

o Indywidualnych: 3,5-5,0m

o Publicznych: 3,5-6,8 m
e Promienie wyokraglenia przeciecia krawedzi jezdni:

o Nawilgczeniu—35mi8,0m

o Na zjazdach indywidualnych — 3,0 — 5,0 m lub skos 1:1

o Na zjazdach publicznych —3,0-8,0 m
o Wysokos$¢ skrajni drogi — 4,6 m
e Rodzaje nawierzchni:

o Jezdnia drogi gminnej — masa bitumiczna
Zjazdy - masa bitumiczna lub kostka betonowa
Opaski — kostka betonowa
Zabruk — kostka kamienna
Chodnik — kostka kamienna
Pobocza — kruszywo tamane

o O O O O

7.2.Charakterystyka
Poczatek opracowania tj. wigczenie drogi gminnej potozonej na dziatce
drogowej o numerze 24 dowigzano do istniejagcej jezdni drogi powiatowej nr 2570C



zachowujgc usytuowanie wysokosciowe (brak ingerencji w jezdnie DP 2570C).
Szerokos$¢ projektowanej jezdni klasy D wynosi 3,5 m z lokalnym poszerzeniem do
5,0 m jako odcinka umozliwiajgcego swobodne miniecie sie pojazdéw. Kategorie
ruchu sklasyfikowano jako KR1. Spadek jezdni zaprojektowano, jako jednostronny
ze wzgledu na dostosowanie wysokosciowe dojs¢ i zjazdéw oraz utrudnione warunki
odwodnieniowe jezdni (zgodnie z § 21 ust. 5 Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
Jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430
zpozn. zm.).

Na wigczeniu drogi gminnej zaprojektowano zmiane geometrii wyokraglen wraz
z zabrukiem czesci jezdni (zwiekszony fuk w celu utatwienia przejazdu dla
autobusow). W dalszej czesci oprocz przebudowy jezdni projektuje sie opaske
z kostki betonowej o zmiennej szerokosci (min. 0,75m) dostosowang do istniejgcych
ogrodzen. W dalszej czesci drogi gminnej po opasce betonowej projektuje sie
pobocze utwardzone kruszywem. Zjazdy w ciggu drogi gminnej projektuje sie
dostosowujgc do istniejgcych wysokosci terenu o nawierzchni z kostki betonowej lub
bitumicznej. Wzdtuz drogi gminnej projektuje sie wykonanie oraz odtworzenie muld
odwadniajgcych. Projektuje sie rury ostonowe dwudzielne na istniejgcych
przewodach teletechnicznych w miejscach trasowania kabli. W przypadku
istniejgcych wygrodzen i ich lokalizacji w obszarze szkoty nalezy dostosowac je do
nowej geometrii.

7.3.Trasa w planie

Trase w planie wytyczono w dostosowaniu do szerokosci istniejgcego pasa
drogowego. Trasa w planie sklada sie z odcinkéw prostych wyokrgglonych na
zatamaniach tukami poziomymi. tgczna dtugo$¢ projektowanej trasy wynosi
215,80 m.

7.4.Trasa w profilu podtuznym
Profil podtuzny odcinka objetego opracowaniem zaprojektowano przy zatozeniu
wiasciwego odwodnienia i dostosowania do przylegtych zjazdéw i uksztattowania
terenu.
Zatozenia ogolne przy projektowaniu profilu podtuznego:
e zapewnienie spadkéw podtuznych i porzecznych pozwalajgcych na witasciwe
odwodnienie odcinka objetego opracowaniem
e dostosowania wysokosciowego do istniejgcych zjazdow
e dowigzania wysokosciowego do istniejgcej jezdni istniejgcej DP 2570C w obrebie
skomunikowania
e dostosowanie do istniejgcego uksztattowania terenu
Podioze gruntowe sklasyfikowano jako G3 na podstawie wykonanych badan
w wybranych punktach. W przypadku natrafienia na etapie realizacji na lokalnie
wystepujgce warunki odmienne od zatozonych do projektowania nalezy zweryfikowaé
przyjete rozwigzania majac na uwadze przede wszystkim uzyskanie wymaganej
nosnosci podtoza oraz zapewnienie warunku mrozoochronnosci konstrukgciji.

7.5.Trasa w przekroju poprzecznym.
Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,5 m z lokalnym poszerzeniem do 5,0 m wykonanym
w celu swobodnego mijania sie pojazdow. Spadki poprzeczne jednostronne o



wartosci 2,0%. Szerokos¢ poboczy utwardzonych wynosi 0,75 m o spadku 8,0%.
Szerokos$¢ opasek wynosi minimum 0,75 m z lokalnymi poszerzeniami w celu
dostosowania do istniejgcego zagospodarowania terenu.

7.6.Konstrukcje.
Przyjeto nastepujgca konstrukcije dla jezdni drogi gminnej (KR1):
e Warstwa $cieralna z mieszanki AC11S gr. 4 cm
¢ Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 5 cm
e Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3,
gr. 20 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gr. 22 cm

Przyjeto nastepujgcg konstrukcije dla chodnika:
o Warstwa Scieralna z kostki betonowej (szara), gr. 8 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm

e Warstwa podbudowy z betonu C-12/15, gr. 15 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gri15cm

Przyjeto nastepujgcg konstrukcije dla zjazdow z kostki betonowej:
e Warstwa Scieralna z kostki betonowej (antracyt), gr. 8 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm

e Warstwa podbudowy z betonu C-12/15, gr. 20 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gr22cm

Przyjeto nastepujaca konstrukcije dla opaski z kostki betonowej:
o Warstwa Scieralna z kostki betonowej (szara), gr. 8 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4 cm
e Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C-12/15, gr. 20 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gr22cm

Przyjeto nastepujacg konstrukcije dla zjazdéw bitumicznych (KR1):
e Warstwa $cieralna z mieszanki AC11S gr. 4 cm
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 5 cm
e Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/3,
gr. 20 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gr22cm

Przyjeto nastepujacg konstrukcije dla zabruku:
o Warstwa Scieralna z kostki kamiennej 15/17
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5 cm
e Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C-16/20, gr. 20 cm
e Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2,
gr22cm
Przyjeto nastepujgcg konstrukcije dla pobocza utwardzonego:
e Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5, gr. 15 cm




Wypetnienie spoin nawierzchni granitowych wykonaé do 1/2 wysokosci kostki kamiennej spoing
zywicznq dwusktadnikowq epoksydowq bezrozpuszczalnikowq spoina przeznaczong dla ruchu ciezkiego zgodnie
z zaleceniami producenta.

7.7.0dwodnienie.
Odwodnienie drogi przewidziano, jako powierzchniowe do przylegtych muld
odwadniajgcych.

7.8.Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie wykopow dla wykonania nowych konstrukcji
jezdni, zjazdow, opasek oraz poboczy a takze usuniecie warstwy ziemi urodzajnej
oraz wykonanie humusowania.

Przed przystgpieniem do roboét ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia
gestorom urzgdzeh zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie
Z naniesieniami tych urzadzen.

7.9.Roboty towarzyszace.

Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie
z zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw
urzadzen oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia
prac w rejonie urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

7.10. Roboty przygotowawcze.

Roboty przygotowawcze obejmujg usuniecie warstwy ziemi urodzajnej. Ze
wzgledu na bardzo zty stan nawierzchni, projektuje sie jej catkowitg rozbiérke wraz z
podbudowg i wykonanie nowej konstrukcji jezdni

8. Krawezniki, oporniki i obrzeza.

Przy chodniku i zjazdach z kostki betonowej w miejscu potgczenia z jezdnig
drogi gminnej nalezy zamontowaé krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm
wyniesione 3 cm nad poziom jezdni na tawie betonowej z oporem. Na reszcie
obwodu zjazddéw z kostki betonowej nalezy zastosowaé opornik betonowy 15x25 cm
na fawie betonowej z oporem. W miejscu potgczenia opaski z jezdnig drogi
gminnejnalezy zamontowac krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm wyniesione 3
cm nad poziom jezdniutozony na tawie betonowej z oporem, natomiast w miejscu
potagczenia opaski z projektowang zielenig nalezy zastosowaé opornik betonowy
15x25 cm na tawie betonowej z oporem.

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunku - szczegéty konstrukcyjne
(rys. nr 4).



9. Uwagi konncowe.

Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepisbw oraz zgodnie
Z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét.

Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznaé¢ sie z warunkami
i zastrzezeniami zawartymi w uzgodnieniach gestoréw uzbrojenia podziemnego.

W przypadku natrafienia na nieokreslone uzbrojenie nalezy powiadomic
odpowiednich uzytkownikow. W przypadku wystepowania w terenie urzgdzen
infrastruktury podziemnej nie widocznych podczas opracowania projektu, nalezy
przeprowadzi¢ ich regulacje w celu dostosowania do projektowanych nawierzchni.

Nalezy powiadomi¢ gestorow urzgdzen podziemnych o terminie rozpoczecia
robét budowlanych oraz stosowac sie do uwag zawartych w uzgodnieniach.

Roboty budowlane w obrebie urzadzen obcych nalezy w miare mozliwosci
wykonywac recznie oraz z nalezytg ostroznoscia.

Wykonawca robot przed zakupem wszystkich materiatow przeznaczonych do
wbudowania zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora
dotyczagcej typu materiatow, koloru i wzornictwa.
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