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Branza drogowa

»Przebudowa drogi gminnej Dziewa - Konary, gm. Dabrowa Biskupia”
ODCINEK od km 0+000,00 do km 0+962,20

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Zamawiajagcym — Gmina Dabrowa Biskupia,

- Aktualna mapa do celdéw projektowych sytuacyjno — wysokosciowa 1 : 500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe,

- Uzgodnienia branzowe.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Dziewa — Konary na odcin-ku
od drogi powiatowej nr 2570C relacji Pieranie — Papros w kierunku miejscowosci Dziewa na
terenie gminy Dabrowa Biskupia. Droga gminna to droga o charakterze lokalnym obstugujgca

przylegte gospodarstwa domowe i tereny rolne.

3. Lokalizacja i uzasadnienie zadania.

Teren objety zagospodarowaniem znajduje sie na obszarze czgsciowo majacym
charakter zabudowy jednorodzinnej, gospodarstw rolnych, a takze gruntéw uprawy rolnej.
Istniejacy uktad drogowy wymaga wykonania poszerzenia oraz wzmocnienia nawierzchni
bitumicznej w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi i zatrzymania dalszej jej
degradacji. Przedmiotowa droga obstuguje rowniez komunikacje autobusowa zapewniajacq

dowoz dzieci do szkoty.

4. Stan istniejgcy
W stanie istniejacym na terenie objetym zagospodarowaniem znajduje sie droga o
nawierzchni szutrowej zmiennej szerokosci, utozona na podbudowie z niesortu kamiennego,

kruszywa wapiennego i melafirowego tamanego stabilizowanego mechanicznie o Zmiennej
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grubosci i zroznicowanym stanie zniszczen. Wigkszg cze$¢ nawierzchni stanowi nawierzchnia
z tlucznia kamiennego melafirowego lub wapiennego wymieszana z piaskiem. Na koncowym
odcinku przedmiotowej drogi, tj. od km ok. 0+640 do korica zakresu wystepuje podbudowa z
bruku kamiennego (stara nawierzchnia brukowa). Ogélnie stan nawierzchni ocenia sie jako

z2ty.

Istniejagcq nawierzchnie stanowi:

- nawierzchnia szutrowa (kruszywo wapienne i melafirowe) o gr. 7-14cm,
- zuzel o gr. 7-20cm,

- piasek drobny o gr. >1,0m lub bruk kamienny.

Z analizy wykonanych prac geotechnicznych wynika, iz mamy do czynienia z prostymi
warunkami gruntowymi. Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Podioze gruntowe
zalicza sig do grupy nosnosci G1 - grunty nie wysadzinowe na catej diugosci drogi. Podioze
zostalo zaliczone do | kategorii geotechnicznej.

Caly odcinek drogi gminnej objety przebudowg ma diugoéé ok. 960m o zmiennej
szerokosci jezdni od 3,80m do ok. 5,0m. Wystepuja na nim sporadycznie gospodarstwa
domowe z budynkami gospodarczymi, z wiekszym zageszczeniem na korcu odcinka. Na
omawianym terenie licznie wystepujg drzewa i krzewy, ktére czesciowo kolidujg z
przebudowywang drogg gminng. Niezbedna wycinka drzew zostanie wykonana przez
Zarzadcg drogi przed rozpoczeciem robdt zwigzanych z przebudowa drogi. Teren objety
opracowaniem jest roznorodny pod wzgledem uksztattowania. Réznica wysokosci pomiedzy
najnizszg i najwyzsza rzedna wysokosciowg istniejacej nawierzchni bitumicznej wynosi okoto
2,50m. Pobocza obustronne gruntowe zawyzone i zaroénigte. Rowy przydrozne s zamulone
lub lokalnie ich brak. W obrebie planowanej przebudowy nie stwierdzono wystepowania

wody gruntowej ponizej istniejacej nawierzchni bitumicznej do gtebokosci 2,00m.

Uzbrojenie terenu w planie objetym zagospodarowaniem stanowig: - przewody
telekomunikacyjne, instalacja energetyczna napowietrzna i podziemna oraz siec

wodociggowa.

Stan projektowany

Projekt przebudowy drogi opracowano przy nastepujacych zatozeniach uzgodnionych z

zarzadca drogi:

- klasadrogi-L
- kategoria ruchu — KR1/KR2




- predkos¢ projektowa — 50 km/h
- szerokos¢ jezdni—5,0m
- szerokos¢ poboczy 0,75m - utwardzone kruszywem tamanym (twardym o nasigkliwosci

<2%).

Zaplanowano nastepujacy przebieg robdt:

- rozbidrka i wymiana zniszczonych elementdw drogi (ist. nawierzchnia, zjazdy),

- korekta geometrii przebiegu trasy wraz z poszerzeniem oraz remontem istniejgcej jezdni,

- wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych jezdni na poszerzeniu (w-wy wzmacniajgcej z
kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 gr. 15cm; w-wy podbudowy z kruszywa
tamanego 0/31,5mm gr. 23cm; w-wy podbudowy z BA AC16P gr. 6cm)

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji z nowoprojektowang geosiatka szklang 120/120

- profilowanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym AC16W o zmiennej grubosci
warstwy (min. gr. 5cm),

- ufoienie w-wy scieralnej z betonu asfaltowego AC11S gr. 5¢cm,

- wykonanie konstrukcji zjazdéw wraz z wykonaniem nawierzchni z betonu asfaltowego
(AC16W gr.4cm i AC11S gr.5cm);

- wykonanie przepustow drogowych i elementéw odwodnienia pasa drogowego (rowy
odparowujgce);

- wykonanie utwardzonych poboczy z kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. 15¢cm;

- regulacja i uzupetnienie zieleni drogowej (humusowanie z obsianiem).

Projektowana powierzchnia oraz elementy zagospodarowania:

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej (trasa zasadnicza) — 4 874,20m?

- nowa konstrukcja na poszerzeniach — 1 188,0m?*

- zjazdy z betonu asfaltowego (zjazdy indywidualne i na dr. boczne) — 379,30m’
- przepusty pod zjazdami z rur PP SN8 @400 — 88,0m

- opaska z kostki kamiennej 15/17 na podbudowie betonowej C16/20 — 66,70m>
- pobocza utwardzone (opaska z kruszywa tamanego 0/31,5mm) — 1 386,0m’

- powierzchnie korytowania (zjazdy, poszerzenia) — 1 567,30m’

-objetos¢ wykopéw — 2 196,0m’*

- objeto$é nasypdw — 875,0m>

- zielert (humusowanie skarp rowéw) — 4 741,0m?



5.1. Drogaw planie

Droga gminna objeta opracowaniem ma dtugos¢ 962,20m i zaczyna sie od km 0+000,00

(krawedz dr. powiatowe] nr 2570C), a koriczy w km 0+962,20 (m. Dziewa). Opracowaniem
objeto réwniez rozjazd/skrzyzowanie w prawo w km ok. 0+940.
W planie wystepujg zatamania oraz liczne tuki poziome. Na catej trasie wystepuja 2 zatamania
osi trasy (Z1 w km 0+514,36 i Z2 w km 0+506,22) oraz 3 tuki poziome o promieniach od 200m
do 500m (W1, W2 i W3). Wykaz punktéw gtéwnych trasy oraz projektowane parametry
geometrii w planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w wykazie punktow gtéwnych i
elementow trasy.

Poczatek drogi stanowi potgczenie z istniejacg nawierzchnig bitumiczng drogi
powiatowej nr 2570C od strony wsi Konary, natomiast koniec drogi stanowi skrzyzowanie z
drogg ttuczniowg od strony wsi Dziewa.

Projekt przewiduje ujednolicenie typu utwardzenia istniejacej drogi gminnej poprzez jej
wzmocnienie na catym odcinku mieszanka mineralno-bitumiczng. W zaleznosci od
istniejacego stanu nawierzchni oraz istniejacych spadkéw podtuinych, jak i poprzecznych
wzmocnienie bedzie polegato na:

- utozeniu w-wy profilowo-wzmacniajgcej AC16W o zmiennej grubosci (min. gr. 5¢cm),

- utozeniu warstwy scieralnej AC11S gr. 5cm.

Szczegdtowy przebieg trasy i rozwiqgzarn przedstawiono na rys. nr 2.

5.2. Droga w profilu podiuznym

Niwelete (profil podtuiny) opracowano w nawigzaniu do istniejgcej podbudowy i
nawierzchni bitumicznej na catej dtugosci odcinka drogi gminnej z wyniesieniem w celu jej
wzmocnienia oraz zapewnieniem jednolitych spadkéw poprzecznych. Grubosé warstwy
profilowej jest zmienna, natomiast min. grubos¢ wzmocnienia wynosi 10cm (5cm w-wa
scieralna AC11S + min.5cm w-wa profilowa AC16W).

Przebieg niwelety przedstawiono na rys. 3.

5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Przekrdj poprzeczny drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcych granic
rozgraniczajacy pas drogowy od dziatek prywatnych. Spadki poprzeczne jezdni w glownej
mierze wynikajg ze stanu istniejagcego. Wprowadzono réwniez korekty ze wzgledu na

zatamania trasy i zaprojektowane tuki poziome.

Podziat trasy na odcinki ze wzgledu na spadki poprzeczne jezdni.




0+000,00 — 0+010,00 — dowigzanie do ist. nawierzchni bitumicznej dr. powiatowej;

0+010,00 — 0+263,30 — przekrdj daszkowy 2% - szer. 5,0 m;

0+263,30 - 0+303,30 - odcinek zmiany pochylenia poprzecznego z daszkowego na
jednostronny 2%, szerokos¢ 5,0m;

0+303,30 - 0+334,80 — tuk poziomy W1 - spadek jednostronny 2% (L), szeroko$¢ 5,0 m:
0+334,80 —0+514,36 (Z1) — spadek poprzeczny jednostronny 2% (L), szeroko$¢ 5,0 m;
0+514,36 (Z1) — 0+616,49 — spadek poprzeczny jednostronny 2% (L), szeroko$¢ 5,0 m;
0+616,49 — 0+656,49 — odcinek zmiany pochylenia poprzecznego z jednostronnego 2% (L) na
jednostronny 2% (P), szeroko$é 5,0 m;

0+656,49 — 0+724,00 — tuk poziomy W2 - spadek poprzeczny jednostronny 2% (P), szerokos¢
50m;

0+724,00 - 0+752,00 - odcinek zmiany pochylenia z jednostronnego 2% (P) na jednostronny
2% (L), szerokos¢ 5,0m;

0+752,00 - 0+791,70 — tuk poziomy W3 - spadek jednostronny 2% (L), szerokos¢ 5,0 m;
0+791,70 - 0+906,22 (Z2)- spadek poprzeczny jednostronny 2% (L), szeroko$¢ 5,0 m;
0+906,22 — 0+951,48 (KTB)- spadek poprzeczny jednostronny 2% (L), szeroko$¢ 5,0 m;
0+951,48 — 0+962,20 (KO) - dowigzanie do ist. nawierzchni.

Szczegdly rozwiqzan przedstawiono na rys. nr 2.

5.4. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje jezdni na odc. w km 0+000,00 — 0+005,00 —
wcinka / naktadka na istniejgcej nawierzchni bitumicznej:

5 cm —warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2,

geosiatka szklana o min. wytrzymatosci 120/120 wstepnie przesaczona asfaltem,

frezowanie ist. nawierzchni bitumicznej na gt. 3cm,

istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje jezdni na odc. w km 0+005,00 — 0+962,20 —
wzmocnienie istniejqcej nawierzchni bitumicznej:

5 cm —warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2,

min. 5 cm — warstwa profilowo — wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC16W wg WT-2,
geosiatka szklana o min. wytrzymatosci 120/120 wstepnie przesaczona asfaltem na
pofaczeniu starej i nowej konstrukcji (wzdtuz poszerzen),

istniejgca nawierzchnia bitumiczna.




Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje lokalnych poszerzer na odc.:

Str. L— od km 0+000 do km 0+962,20

Str. P— od km 0+000 do km 328,80
od km 0+363,55 do km 0+626,00
od km 0+730,50 do km 0+888,10
od km 0+940,42 (skrzyzowanie) do km 0+962,20

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

5 cm - warstwa wigzgca — wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC16W wg WT-2

6cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P wg WT-2

23cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastepujacych cechach: nasigkliwos¢ <= 2%, $cieralnos¢ (wg LA) <= 20 %)
15cm — warstwa wzmacniajaca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje zjazdéw:

5 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2

4 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W wg WT-2

23cm - podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastgpujacych cechach: nasigkliwo$¢ <= 1 %, mrozoodpornosé (25 cykli) <=
1%, scieralnos¢ (wg LA) <= 20 %)

15cm — warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujqcq konstrukcje z kostki kamiennej:

15/17cm — nawierzchnia z kostki kamiennej tupanej (lub bruku kamiennego) z wypetnieniem
spoin zaprawg piaskowa na bazie zywic epoksydowych

4cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20cm — warstwa podbudowy z betonu C16/20 wg WT-4

15cm — warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2

istniejace podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 100MPa).

Zaprojektowano nastepujgcq konstrukcje pobocza utwardzonego:
15cm - nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5mm (ze skat magmowych lub
przeobrazonych o nastgpujacych cechach: nasigkliwo$¢ <= 2%, $cieralnosé (wg LA) <= 20 %)

istniejgce podtoze po wykorytowaniu i zageszczeniu (E2=min. 80MPa).



5.5. Odwodnienie.

Splyw wod opadowych odbywat sig bedzie poprzez spadki poprzeczne i podtuine w
wigkszosci na przylegly teren oraz do zaprojektowanych i istniejacych rowow
odwodnieniowych. Dla sprawnego przeptywu wéd opadowych zaplanowano odmulenie
istniejacych przepustéw z rur betonowych pod korong drogi oraz dodatkowo dla poprawy
sptywu wod opadowych zaprojektowano przepusty drogowe z rur PP SN8 @400 pod zjazdami
22,73, 74, 76, 77, Z10 i skanalizowano réw na odcinku od km 0+751,20 do km 0+780,90
(str.L). Wloty i wyloty przepustéw umocnié narzutem kamiennym na podbudowie z chudego
betonu C8/10 gr. 10cm. Na odcinku od km 0+855 do km 0+945 zaprojektowano liniowy sciek
korytkowy 60x50x15 odprowadzajacy wody opadowe w kierunku projektowanego wpustu
deszczowego z osadnikiem, ktdry potaczono przykanalikiem 2160 do istniejacego rowu.

Szczegdly rozwigzania odwodnienia wg planu sytuacyjnego — rys. 2.

5.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne obejmuja:
- zdjecie warstwy humusu gr. 10cm
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne poszerzen jezdni, zjazdéw, korytek
sciekowych i opaski z kostki kamiennej,
- wykopy dla przepustéw oraz rowéw odparowujacych,
- lokalne nasypy (wyréwnanie terenu zwiazane z wyniesieniem niwelety) wraz z
formowaniem poboczy i skarp,
- humusowanie gr. 10cm rowoéw odparowujacych z obsianiem paséw zieleni trawa.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia gestorom
urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznac sie z naniesieniami tych
urzgdzen. Wykonawce obliguje prowadzenie robdt w sposéb podany przez wiascicieli sieci

(szczegolnie ich zabezpieczenie).

6. Wplyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja nie wptynie negatywnie na srodowisko i zdrowie, przebudowa nawierzchni jezdni,
wplynie na poprawe stanu srodowiska, zmniejszy poziom hatasu, zapylenie i emisje spalin.
Realizacja przedsiewzigcia wplynie na bezpieczeristwo ruchu samochodowego i pieszych, w
zdecydowany sposéb poprawi ptynnos$é ruchu i nie spowoduje zwiekszenia rodzaju i ilosci
zanieczyszczen w stosunku do stanu obecnego. Reasumujac inwestycja bedzie realizowana w

sposob bezpieczny dla srodowiska tak, aby walory naturalne otaczajacego terenu nie zostaty



zniszczone. Prawidtowo prowadzone prace budowlane pod statym nadzorem budowlanym przy
uzyciu odpowiedniego sprzetu sprawnego technicznie nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla

$rodowiska gruntowo-wodnego.

7. Uwagi koricowe.

Prace wykona¢ wedtug obowigzujacych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymaganiami

zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét.

cowat:
mgr inz. Jarostaw Goéralcz



